Die Utopia + Van Raam App

Die App zeigt Ihnen

> Programm Auswahl

) Geschwindigkeit.

) Stromverbrauch.

> Akku Verbrauch in
% Angaben.

> Die Durchschnitts-

geschwindigkeit.

Ihre Trittfrequenz.

Kraft, mit der Sie in

die Pedale treten.

Gesamt- und Tages-

kilometer.
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Die App bietet dazu

> 9 Utopia Programme fiir unterschiedliche
Leistung des Antriebs, die Sie einfach durch
Auswahl installieren oder dndern konnen.
Befehle, um das gewiinschte Programm zu
aktivieren.

Notruf mit Standort Angabe, wenn Sie Hilfe
brauchen.

Ihre Auswahl bei den drei Motor-Stufen.
Geschwindigkeits Anzeige und Strom-
verbrauch, sowohl in Zahlen als auch in
grafischer Darstellung.
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Das alles soll Ihnen das Fahren leichter
machen. Schon nach kurzer Eingewdh-
nung kdnnen Sie selbst gut einschdtzen,
wie bei der aktuellen Fahrt der Strom-
verbrauch sein wird. Er ist auch davon
abhéngig, ob noch groRere Steigungen
kommen und ob Sie Gegenwind haben.

Die App-Software und Controller Firm-
ware werden aufgrund der Erfahrungen
von vielen Fahrten immer weiter opti-
miert. Die Software-Updates konnen Sie
dann selbst runterladen.

Das ist gerade auch
fiir die Zukunft
immer wichtiger,
wenn Sie Updates
dhnlich ihrem Com-
puter einfach und
direkt ins Fahrrad
laden kdnnen ohne
viel Aufwand
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Es erleichtert ihnen
die Benutzung
Ihres Pedelecs.
Dabei ist es alleine
Thre Entscheidung ob sie mit App fahren
oder ohne.
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Die App ist genauso Bestandteil Ihres
Rades wie Beleuchtung, Antrieb und die
Akkus. Alles ist mit dem Controller ver-
bunden fiir einfache Benutzung.
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Ein starkes
Pedelec

Utopia Velo gehért zu den
Pionieren der Elektrorad-Ent-
wicklung und bleibt seiner
Linie treu: Ein Pedelec muss ein
Fahrrad bleiben, das mit starker

Motor-Unterstiitzung auf Berge fihrt, mit Gepéick oder auch mit
schweren Menschen. Das aber leicht zu fahren ist, wenn man ohne Motor fahren will.

Wir bieten Ihnen mit diesem Front-Elektroan-

trieb etwas ganz Besonderes:

» Produktion ist in Niederlanden und Deutschland.

» Das System fihrt extrem leise, zumeist bleiben
Kette und Reifen das Lauteste am Rad.

» Die Steuerung des Antriebs im Controller richtet
sich nach dem Fahrstil des Benutzers.

» Die Trittfrequenz ist dabei sehr wichtig, je schnel-
ler Ihre Trittfrequenz ist (Durchschnitt 60), um so
mehr beschleunigt das Rad, sei es am Berg oder
in der Ebene.

> Fiir Benutzer, die lieber mit mehr Kraft treten,
gibt es 4 Programme mit der Endung ,Pedelec’

» Es wird erst dann stdrker beschleunigt, wenn Sie
mit viel Kraft in die Pedale treten.

> Bei dieser Technik bestimmen immer Sie, ob Sie

schnell oder langsam fahren.

Das ist méglich, da der Frontantrieb unabhdngig

von Ihrer Schaltung und der Kette ist.

Es ist damit eine Antriebsart, die zum Fahrrad

passt und nicht unabhdngig beschleunigt wie bei

Mofa oder Motorrad, so wie der Bosch Antrieb.

Das bedeutet in der Praxis, dass Sie auch im Ge-

birge bei Steigungen iiber 12% noch sehr gut fah-

ren kénnen, wenn Sie in einem leichten Berggang
mit hoher Trittfrequenz (etwa 60 U/h) fahren.
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Fiir schwere Menschen oder Rader mit viel
Gepack wurde das Programm 9 entwickelt,
das mit {iber 22 Ampere Stromleistung dem
Rad sehr starke Unterstiitzung am Berg gibt.

GenieRen Sie das sichere und schnelle Fah-
ren mit einem Utopia Pedelec. Die Unterstiit-
zung geht bis max. 25 km/h (gesetzlich so
vorgegeben). Damit gehdren Sie zu der ge-
hobenen sportlichen Klasse der Radfahrer.

Der Frontmotor

Wenn vorne der Motor und hinten die Ak-
kus am Rad sind, dann bleibt das Fahrrad
im Gleichgewicht und Sie kdnnen weiterhin
ganz wie gewohnt mit Ihrem Rad fahren.

Wichtig ist auch: Die Schaltung ist unabhdn-

gig vom Antrieb, der Motor greift nicht iiber

die Kette ein, sondern er zieht das Rad von

vorne wie beim Allradantrieb.

» 92% der Motorleistung kommen direkt auf der
Strafe an. Das ist eine optimale Effektivitdt.

Der Utopia Frontantrieb ist ein DirectDrive,
kein Getriebemotor. Er lduft dhnlich leicht

Probefahrt beim Sommerfest
_ mit dem KRANICH PEDELEC
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wie ein Nabendynamo, ist nur groRer und
schwerer aufgrund der hoheren Leistung.
Kombiniert mit dem Sensortretlager, unter-
stiitzt er optimal Ihre individuelle Leistung.
Sie fahren wie bisher, es geht nur leichter.

» Ein Frontmotor ist nur bei starrer und sehr krdfti-

ger Gabel sinnvoll.
» Bei Federgabeln wiirde das Fahrverhalten unruhig.

Reisen mit Elektroantrieb

Eine Fahrradreise mit Gepack, speziell in
hiigeliger Gegend, macht mehr SpaR mit
Elektro-Unterstiitzung.

Ein weiterer Vorteil: Sie miissen Ihr Rad
nicht mehr tragen. Unser Frontmotor kann -
dank Anfahrhilfe - steile Rampen hochfah-
ren, Sie gehen nebenher. In Bahnhdfen fahrt
er so die Treppen hoch und Sie kénnen sogar
(auf 3) die Stufen in den Zug schaffen.

Das ist der Vorteil des Frontmotors.

Das Utopia Pedelec ist kein Motorrad. Es
braucht immer Ihre Unterstiitzung. Am Berg
und bei langen Fahrten miissen auch Sie
mehr Leistung bringen. Doch mit Riicken-
wind wird das richtig schon. Berge verlieren
ihre Schrecken. Sie konnen (iber die App in
das jeweils passende Programm wechseln.

Cargo Pedelec mit hoher Motorleistung,

geeignet fiir 300 kg Gesamtgewicht!
o5
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So kdnnen Sie weite Reisen planen. Bit-

te beachten: Bei Auslandsreisen unbedingt

2 Akkus mitnehmen. Und natiirlich auch die

richtige Schaltung fiir Ihre Routen. Dazu ein

Rat aus eigener Erfahrung:

> Bei Gepdck sind leichte Gdnge besonders wichtig.
Mit Arthrose muss man sehr leicht treten kénnen.

Die Zukunftsperspektive

DirektDrive Motoren werden wegen ihrer ho-
hen Effektivitat immer dann gefragt sein,
wenn die Rdder vom Rahmen und der Aus-
stattung dafiir geeignet sind.

Beim Mittelmotor mit Getriebe kann sich
die Geschichte vom Fahrrad mit Hilfsmotor
wiederholen:

Diese Fahrzeuge haben sich zum Motorrad
entwickelt. Die S-Pedelecs mit 45 km/h und
mehr oder das - immer hdufigere, aber den-
noch verbotene - Tuning mit Dongle zeich-
nen diesen Weg vor. Zweirdder fiir diese Ge-
schwindigkeiten sind keine Fahrrader mehr,
auch wenn sie jetzt noch so heilRen.

Das Pedelec mit 25km/h, in Zukunft viel-
leicht sogar bis 33km/h, haben nur dann
eine sichere Zukunft, wenn der Geschwindig-
keitswahn sich nicht auch hier durchsetzt.

Mit mehr Infos zum Pedelec System

Fiir Utopia Riider mit ihren elastischen, langen Stahlrahmen ist der Frontmotor optimal. Das Vor-
derrad ist durch den Motor belastet, das Rad wird bei eher aufrechter Sitzhaltung nicht hecklas-
tig wie beim Mittelmotor. Zu Federgabel und MTB Stil wiirde der Frontmotor auch nicht passen.
Ein Utopia Rad mit Frontmotor féhrt ruhig und sicher - mit oder ohne Antrieb. Das Gewicht ist
vorne und hinten gut verteilt. Auf Ihrem Utopia Pedelec fahren Sie einfach herrlich leicht.

Nachteile beim Mittelmotor

Der Mittelmotor dominiert den E-Bike Markt, da

er sich gut mit Federgabel sowie einem sport-

lich geneigten Sitz- und Fahrverhalten kombi-

nieren l&sst.

Nachteile: Der Getriebemotor ist lauter, weniger

effektiv und macht das Pedelec schwergdngiger.

Ohne Antrieb fdhrt es sich nicht gut und leicht.

> Motor und Fahrer bringen die Kraft auf den glei-
chen Antrieb, der Motor dominiert die Fahrweise.

» Das fiihrt zum Verschleif von Kette und Zahnrad.

> Bei aufrechtem Sitzen ist das Rad hecklastig.

» Das Vorderrad wird kaum belastet.

Fiir Fahrer mit hoherem Gewicht oder schwe-

rem Reisegepdck kann dieser Antrieb proble-

matisch werden. Motor und Getriebe werden

bei hoher Belastung heiR.

Der Hinterradantrieb

Bei aufrechter oder nur leicht geneigter Sitz-
position wird das Fahrrad hecklastig. Proble-
matisch fiir Fahrer mit hoherem Gewicht und
Gepack, vor allem bergauf.

> Geht nicht mit Nabenschaltung,

Der Hinterradantrieb ist nur fiir Rennrad-
und MTB-Sitzhaltung gut, nicht fiir aufrech-
teres Sitzen oder Fahrten mit Gepack.

Fortsetzung ab Seite 46

43



Wichtige Bauteile des Antriebs

DirectDrive Motor VR1F

Ein Motor, der sich bewdhrt

) Seit 8.1.16 bauen wir den Van Raam VR1F Motor
ein. Das erfreuliche Ergebnis: Er bringt héhere
Leistung, hat robuste Lager, eine Dichtung mit
Schwitzwasser-Ablauf und die Abdeckung kann oh-
ne Ausspeichen gedffnet werden.

Kein Uberhitzen, da der Motor kein Getriebe hat,
das heiflaufen kann. Er wird durch den Fahrtwind
gekiihlt.

Motor und Controller V5 werden kalibriert, wenn
das Rad gebaut ist. Dadurch bekommt Ihr Pedelec
einen optimal ruhigen und leisen Motorlauf.
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Vorteile der DirektDrive Motoren (iiipedi)
» Erhéhte Effizienz.

» Reduzierter Stromverbrauch.

» Ldngere Lebensdauer.

> Gerduschpegel ist sehr leise. (Gerduschlos)

» Hohes Drehmoment bei niedrigen Drehzahlen.

DirektDrive Motor im Vorderrad

» Dieser Direktantrieb mit ,permanenterregter Syn-
chron-Maschine” iiberzeugt durch hohe Leistung.
Die Untersuchungen an der HTW Saarbriicken von
Prof. Winternheimer mit unserem Motor und Con-
troller haben klar ergeben, dass der Motor 90%
des vom Akku erhaltenen Stroms auf die StrafSe
bringt. Das ist 40-50 % mehr Effektivitdt als bei
Mittelmotoren mit Getriebe.

So sparen Sie Strom und erhohen die Reichweite.

v
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Der Controller V5 hat die Méglichkeiten
des Motors wesentlich erhéht

v

Das Rad féhrt noch leiser, es ist nichts zu héren.
Bei iiber 25km/h schaltet der Motor ganz ruhig ab.
Neue Programme fiir weniger sowie fiir héhere An-
triebsleistung.

Die neue Steuerung arbeitet mit Vektorregelung.
Der Controller bietet dem Motor mehr Unterstiit-
zung und erreicht damit héhere Leistung.

Der Controller ist die Zentrale unseres Pedelecs.
Hier werden auch die Infos der Sensoren gesam-
melt: Mit welcher Trittfrequenz Sie fahren, wieviel
Kraft Sie in die Pedale eingeben, welche Neigung
die StrafSe hat und wie uneben sie ist. Mit diesen
Infos errechnet er das gewiinschte Fahrverhalten

v v

v v

v
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und steuert die Stromzufuhr vom Akku zum Motor.

» Von all dem bekommen Sie wdhrend der Fahrt
nichts mit. Sie geniefSen nur das gleichmdfSige
Fahren und dass der Motor Sie z.B. am Berg mit
viel Kraft unterstiitzt.

Damit das maoglich ist, wurde beim Con-

troller viel verdindert. Er hat jetzt:

> Neue Bauteile, die weniger Wdrme entwickeln.

» CPUs von Texas Instruments und Microchip.

» Schutz gegen Feuchtigkeit und Wasser. Dazu wur-
de die Platine sicher vergossen.

» Eine Vektorregelung, die ohne Hall-Sensoren im
Motor arbeitet.

Was sich nicht dndert

» Der Utopia Controller wird weiter im Gepdcktrdager
eingebaut. Auferlich ist er gleich geblieben, eben-
so der Stecker und die Infrarot Datenverbindung
und Akkukontakt zum Controller. Damit ist er mit
allen Utopia Pedelecs seit 2010 kompatibel.

Das ist fiir uns alltagsgerechte Nachhaltigkeit.

» Wichtig ist die Firmware fiir den Controller, hier
wird stdndig entwickelt und getestet.

» Bei Ridern ab Baujahr 2020 ist es moglich, eine
neue Firmware direkt online iber die App zu
Threm Controller zu iibertragen. Sie werden infor-
miert, wenn ein Update fiir Ihren Controller ein-
satzbereit und sinnvoll ist.

» So kénnen Stérungen im Controller durch ein Up-
date und frische Daten beseitigt werden.

Das ist maglich durch die moderne Technik.

Die Arbeit der Sensoren
» Im Tretlager sind die Sensoren fiir Kraft und Tritt-
frequenz. Sie informieren den Controller, wie Sie
Ihr Pedelec fahren.
» Im Motor sind Sensoren fiir Traktionskontrolle.
Im Controller verarbeitet die Firmware die einge-
gangenen Sensordaten und passt die Stromversor-
gung des Motors an die menschliche Leistung und
an die Fahrbedingungen an.

v

Display zur Steuerung Ihres Pedelec
Das Display macht Sie unab-
héngig von der Steuerung liber
Smartphone oder Mini-Compu-
ter. Es ist auf die wirklich wich-
tigen Dinge beschrdnkt und mit
Handschuhen bedienbar.

Es hat eine LED Anzeige fiir
den Akku-Ladestand.

» Taste fiir Anfahr- + Schiebehilfe.
Tasten fiir Motorstufen 1, 2, 3.
Starttaste mit kurzer Anzeige beim Start,

ob die Bluetooth Verbindung aktiv ist.

Alle Tasten sind mit Handschuhen bedienbar.

v
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Display mit Bildschirm

Etwa Mai/Juni 23 ist das neue Display lieferbar.
Hier konnen Sie dann wichtige Daten aus der App
sehen. Die App kann man dabei zusdtzlich nutzen.
Es wird mit dem bisherigen Displaykabel verbun-
den, da es damit kompatibel ist.

So passt das neue Display auch an dltere Utopia
Pedelecs. Vorbedingung ist Controller V5, der seit
2017 in allen Rédern eingebaut ist!

Das bisherige Display bleibt weiter im Programm.
Man kann nur eines der beiden Display montieren.
Weitere Infos dazu im Mai/Juni im Internet.

Gepdicktrdger Verbreiterung
Die Gepdcktrdger-Verbreiterung
wird von unserem Rahmenbau-
er hergestellt und ist optional.
Sie ist optimal fiir Taschen,
die mehr Platz bendtigen oder
schnell ein- und ausgehdngt
werden sollen.
Sie konnen sie einfach auch
nachtrdglich montieren.

Vorteile moderner Akkutechnik
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Unser Akku wird in Amsterdam produziert und
nicht in Fernost. Seine Leistung ist 494 Wh, die
Spannung betrédgt 36 Volt.

Der Akku ist mit Rosenberger Magnetstecker aus-
geriistet und entspricht damit dem neuen EU-
Standard fiir ein einheitliches Ladesystem.

Der Steckkontakt soll wegen Schwitzwasser keine
Abdeckung haben. Der Stromkontakt wird erst
durch den Magnetstecker hergestellt.

Reichweite bei Korpergewicht von 80-100 kg etwa
40-75 km.

Die Reichweite ist neben dem Gesamtgewicht auch
abhdngig von der gewdhlten Unterstiitzungsstufe
und der Geschwindigkeit beim Fahren, vom Reifen-
druck und den Wetterbedingungen (Gegenwind).
Sie konnen mit einem oder zwei Akkus fahren und
verdoppeln damit die Reichweite auf 80-150 km.
Die Akkus immer auf der gleichen Seite einhdngen
und priifen, ob sie fest sitzen.

Jeder Akku hat eine Ladestandsanzeige an der
rechten Seite. Mit dem Powerbutton kann man ihn
aus dem Tiefschlag aufwecken, z.B. zum Laden.
Nach 2 Stunden geht der Akku in Tiefschlaf, dann
bitte vor dem Start den Powerbutton driicken.

Der Gepdicktrdger ist fiir diese Akkus und fiir die
Aufnahme von Packtaschen gebaut. Fiir spezielle
Taschen oder fiir schnelles Einhdngen brauchen
Sie die optionale Verbreiterung.

Das Gewicht der Akkus ist eng am Hinterrad in
Achsnihe, wie auch die Packtaschen. Damit ist es
optimal am Rad verteilt und bringt Ihnen ruhige-
res, stabiles Fahrverhalten.



Infos

zur Pedelec-Technik, Handhabung und Garantie

Akku am Rad Mit einem Akku Mit zwei Akkus, dann den gewiinschten Akku immer am Kippschalter anwéhlen.
Akku Kapazitit 13,6 Ah 27,2 Ah (2x13,6 Ah)

Akku Spannung + Kapazitdt |36 Volt (etwa 32-42 V), 496 Wh 36 Volr (etwa 32-42 V), 992 Wh (2 x 496 Wh)

Akku-Gewicht und Typ 3,2 kg, Lithium-lonen Akku 6,4 kg (2 x 3,2 kg), Lithium-lonen Akku

Akku Reichweite und Ladezeit

40-85 km bei Fahrt Gberwiegend in Motorstufe 1, Ladezeit 135 min. | 80-170 km bei Fahrt Gberwiegend in Motorstufe 1, Ladezeit 2x135 min. = 2,5 Std.

Akku Zwischenladungen

Kurzes Aufladen (Zwischenladen) ist sinnvoll und verldngert die Lebensdauer. Lithium-lonen-Akkus haben keinen Memory-Effekt. Mit dem Laden nicht warten,
bis nur noch eine LED leuchtet, besser vorher loden. Leerfahren sollte Ausnahme sein.

Akku Lieferant und Garantie

Van Raam, Varsseveld NL, Garantie 2 Jahre. Service Gber Utopia. Ein Garantiefall ist es erst, wenn die Kapazitdt in den ersten 2 Jahren unter 80% geht.

Akku vom Fahrrad abnehmen und bei Raumtemperatur lagern. Nach spdtestens 2 Monaten ohne Akfivitdt wieder aufladen. Zwischenladen ist qut fir die

Akky Lagerung Akkuzellen. Die ideale Ladekapazitit bei lingerer Lagerung sind 60-80%.
Akku laden Aufladen nur bei Raumtemperatur und in trockenen Raumen. Nicht im Freien laden. Zum Laden den Akku immer vom Rad abnehmen. Méglichst selten ganz
J leerfahren, das verringert die Kapazitdt. Zwischenladungen erhdhen die Lebensdauer und erhalten die Kapazitit.
Akku Ladegerﬁt Lithium Schnelllader 36V/6 Ampere, 912 g./ Garantie 2 Jahre. Bedienungsanleitung beachten!!Ohne Lifter, daher vollkommen leise und sehr zuverldssig.
Akku-Halterungen sind im Utopia-Triger seitlich integriert. Oben ist die Kontaktstelle zum Controller. Das Schlof ist kein Diebstahlschutz, es sichert den Akku
Akku Befesﬁgung gegen Runterfallen bei unebenen Strecken. Die Schiene unten am Gepiicktrdger ist einstellbar und muf bei Hohentoleranz des Akkus nachjustiert werden.
Wenn der Akku locker sitzt, werden die Kontakte im Akku und Controller verbogen und dann bekommt der Motor plotzlich keinen Strom mehr.
Akku Umschalt Am oberen Ende des Controller ist (unterhalb vom Sattel) ein Kippschalter, mit dem Sie den jeweils gewiinschten Akku anwdhlen konnen. Wenn nur ein Akku
v Umschallung am Fahrrad ist, kann nur dieser angewdhlt werden. Der Motor startet sonst nicht.
Bei nur einem Akku am Rad, den Kippschalter einfach auf die andere Seite stellen. Dann kann man nicht starten. Bei zwei Akkus: Den Kippschalter in Mittel-
Akku ausschalten stellung , 0" bringen. In dieser Stellung ist kein Akku aktiviert und der Antrieb startet nicht beim Driicken der Starttaste am Display. Mit dem Ausschalten des

Akkus verhindert man beim Parken, daB jemand einfach den Antrieb starten kann.

Einfluss von Kilte und Wirme

Die Akku-Zellen sind wie alle Lithium lonen Akkus sehr kalte- und warme-empfindlich. Kalte: Fangt an bei unter 14°. Dann wird die Kilometerleis-
tung spirbar geringer. Bei 0° --10° gehen etwa 30% der Leistung verloren. Ein Tipp: Langsamer fahren und die Akkus unbedingt nachts im Warmen
lagern und noch warm am Fahrrad andocken. Bei zwei Akkus am Rad alle 5-10km den anderen Akku aktivieren. Dann wird jeder Akku durch Fahren
erwdrmt. Bei Sonne gilt: Nicht lange in der Hitze stehen lassen. Bei 25-35° besteht die Gefahr, dass die Zellen in wenigen Stunden absterben!

Controller

Der Controller ist oben im Triger integriert. Er braucht immer Kihlung und dafiir min. Tem Luftspalt! Auf keinen Fall hier Tasche oder Jacke drauf legen.

Héchstgeschwindigkeit

Die Moforunterstitzung ist bei Pedelecs auf 25 km /h begrenzt. Das darf nicht getindert werden. Bitte beachten: Geschwindigkeit soll bergab nur 50 km/h
erreichen, sonst gberhitzt der Controller oder bekommt Uberspannung und schaltet zur Abkihlung ab. Er schitzt sich dadurch vor Zerstorung.

Beim Pedelec unterstiitzt der Motor nur, wenn der Fahrer selbst in die Pedale tritt und eigene Leistung erbringt. Ausnahmen ist die Anfahr- und Schiebehilfe,

EIEk,ro'(ah"ad'Typ die auf 4 - 6 km/h beschleunigen kann. Durch die Begrenzung der Unterstitzung auf 25 km/h gilt das Pedelec rechtlich weiter als Fahrrad.
Motorleist Nenndauerleistung 250 Watt, kurzfristig hdhere Leistung maglich. Effektivitit ist 90%, so viel Motorkraft kommt auf der Strafle an.
oforierstung Drehzahl bis etwa 62 Nm, hangt von Motorstufe und eigener Leistung ab. Durchschnitt etwa 45-50 Nm.
Frontmotor Utopia/Van Raam 4,5 kg. DirectDrive ohne Getriebe. Anzieh-Drehmoment der Achsschrauben: 32 Nm. Stopmuttern nach 3-4 maligem Losen erneuern.
Motorstufen 3 Stufen, steverbar Gber Bedieneinheit (Display) am Lenker. Spitzenleistung in der 3. Motorstufe bis zu 22 Ah in einzelnen Programmen der App.
Start-/ Schiebehilfe Anfahrhilfe und Treppensteigen bis max. 6 km/h in Stufe 2 oder 3 bei gedriickter Taste. Schiebehilfe max. 4 km/h in Stufe 1 bei gedriickter Taste.
Traktionskontroll Wenn das Vorderrad keinen Bodenkontakt mehr hat, wird die Beschleunigung gebremst und die Drehzahl verringert, damit es nicht durchdreht.
rakitonskonirofle Das Motorlaufrad dreht sich nur, solange es Bodenkontakt hat. Es dreht daher auch nicht, wenn das Fahrrad am Montagestander hangt.
iberhit hut Sensoren Gberwachen die Temperatur in Akku, Controller und Motor. Das Display zeigt zu starke Erwdrmung durch Blinken an. Der Controller reduziert die
AU Leistung, um Uberhitzung zu verhindern.
Sicherung Der Stromfluss vom Akku zum Controller und zum Motor wird durch Sensoren Gberwacht.
Fahrradbeleucht Die Lampen erhalten Strom aus dem Akku des Fahrrads. Das Licht wird Gber das Display am Lenker ein-/ausgeschaltet. Das Licht kann auch aktiviert werden,
Lciee aitld wenn der Motor nicht eingeschaltet ist! Die Kilometerleistung wird trotzdem gespeichert.
Am Display sind von unten: Ein/Aus-Taste, Tasten fiir die 3 Motorstufen, Start- und Schiebehilfe, Batteriestandsanzeige. Folgende Warnhinweise erscheinen:
Bedienungseinheit Daverblinken des Ladestandsanzeigers bei Uberwdrmung; Blinken aller Lichter bei Ausfall des Systems durch Kabelschaden, Losung von Steckverbindungen,
Sensorfehler. Das Display hat ab Version V4 die Bluetooth-Funktion, kann damit Kontakt zur App im Smartphone aufnehmen.
Smartohone A Seit 2016 gibt es die App und seit 2021 ist die Utopia App mif der Van Raam App zusammengelegt (fir iPhone oder Android). Mif Diagnose sowie der
Ll PP Anzeige von: Trittfrequenz, Kraftsensorwert, Stromverbrauch und Geschwindigkeit. Uber die App kdnnen 9 unterschiedliche Fahr-Programme akfiviert werden.
Fahr-P In der App gibt es ab Controller V5 jetzt 9 verschiedene Programme. Bitte beachten: Die Programme kénnen nur dann aus der App geladen werden, wenn die
anr-Frogramme Internetverbindung am Smartphone akfiviert ist. Die Programme werden in der Bedienungsanleitung beschrieben.
Das Rad wird vor Auslieferung mit einem Testprogramm auf alle Funktionen geprift und der Motor wird kalibriert. AnschlieBend wird es hier probegefahren.
Avuslieferzustand Das Ergebnis der Funktionsprifung sehen Sie im beigelegten Diagnose-Bericht. Das Rad wird mit dem kompletten Testbericht ausgeliefert und ist sofort fahr-

fertig. Bedienungsanleitung unbedingt vorher lesen!

Die Reichweite

Die Akku-Reichweite ist abhdngig von Korpergewicht, Beladung, Fahrbahn-Beschaffenheit, Steigungsgrad der Strecke, Reifenluftdruck, Mo-
toreinstellung und Gegenwind oder Riickenwind. Der Stromverbrauch hiingt davon ab, wie viel eigene Leistung der Fahrer beisteuert. Unse-
re Angaben basieren auf Erfahrungswerten mit diesen Voraussetzungen: Uberwiegend Fahren in Motorstufe 1, wenig in Stufe 2, gemischte
Fahrstrecke, bis zu 5% Steigung und mit guter Eigenleistung, Trittfrequenz mindestens 60/Min. Durchschnittsgeschwindigkeit 15-20 km/h.
Die beste Leistung erhdlt man bei warmem Wetter; bei Kilte reduziert sich Akkuleistung um bis zu 30%. Start- oder Schiebehilfe sowie Fah-
ren mit hoher Geschwindigkeit verbraucht sehr viel Strom.

Rechtliche Hinweise

Ihr Utopia-Fahrrad mit Elektroantrieb ist ein Pedelec: Der Motor lduft nur, wenn Sie in die Pedale treten. Ausnahme ist die (zugelassene) Start-
oder Schiebehilfe bis 6 km/h. Die Pedelec-Motorunterstitzung hort bei maximal 25km/h auf. So kannen Sie Ihr Fahrrad weiterhin ohne Helm-
pflicht und auf jedem Radweg benutzen. Sie brauchen dafir weder Nummernschild, noch Versicherungskennzeichen. hr Pedelec bleibt ein Fahrrad.
Anders ist es bei den schnellen E-Bikes mit bis zu 45km/h Geschwindigkeit, die nur dort fahren dirfen, wo auch Motorrider und Autos fahren.
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Der Test mit diesen Réidern war 2019 bei ExtraEnergy. Er wurde mit der Hard- und Software
durchgefiihrt, die heute noch an den Réiidern im Einsatz ist. Die hervorragenden Testergebnis-
se sind auch jetzt noch aktuell. Seit 2020 gab es wegen Corona keine Tests mehr. Wir wiirden
uns freuen, wenn zukiinftig wieder Tests moglich wdren. Sicher ist das noch nicht.

Bei ExtraEnergy werden die Tests nicht im
Labor durchgefiihrt, sondern etwa zwei Dut-
zend Testfahrer fahren konkret {iber Strallen
und Geldnde. Die Strecken sind wie im wirk-
lichen Leben flach, bergauf und bergab. Je-
der Testfahrer muss jedes Modell auf den vier
Teststrecken fahren, pro Modell sind das zu-
sammen 17 km.

Es gibt neun Gruppen, jedes Modell wird ei-
ner Gruppe zugeordnet, zu der es von Optik
und Fahrverhalten passt. Die Bewertungs-
kriterien sind in jeder Gruppe etwas anders,
entsprechend den Anspriichen der Kunden.
Bei der Gruppe Tour sind zum Beispiel die
Motorleistung und Reichweite ausschlagge-
bend, weil da - wie auf Reisen - mit Gepack
gefahren wird. Also wird jedes Modell insge-
samt 408 Kilometer gefahren.

Die Testfahrer machen Erfahrungsberichte
tiber die Bedienungsfreundlichkeit, Fahr-
eigenschaften, Bergsteigfahigkeit, aufge-
tretene Storungen usw. Diese Informationen

sind fiir uns sehr wichtig, denn die Testfah-
rer sind sehr unterschiedlich in ihren Pede-
lec Fahrgewohnheiten. Wir lernen dadurch
von ihnen.

Wahrend der Fahrt werden im Computer die
Werte fiir Geschwindigkeit, Hohenmeter,
Trittfrequenz, Kraftleistung, Motorleistung,
Reichweite, Akkuleistung gespeichert.

Daraus werden dann die Leistungsprofile und
die Unterschiede ermittelt.

Bei diesen praxisorientierten Priifmetho-
den, die dem tatsachlichen Einsatz der Pe-
delecs sehr dhnlich sind, wurden unsere Mo-
delle immer wieder Testsieger. Wir kénnen
daher die Werte von Reichweite und Strom-
verbrauch von 40-85 km bei einem Akku als
realistisch ansehen.

Kranich Kranich Pedersen
ExtraEnergy.org ExtraEnergy.org ExtraEnergy.org
TESTSIEGEL TESTSIEGEL TESTSIEGEL
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Mit freundlicher Genehmigung von Herrn Diirre ver-
offentlichen wir hier die leicht gekiirzte Beschreibung
seines London mit Utopia Antrieb. Den gesamten

Artikel finden Sie hier:
http://if-blog.de/rd/der-mercedes-benz-unter-meinen-e-hikes/

Heute komme ich zu meinem dritten elek-
trischen Fahrrad - meinem London von Uto-
pia. Neben normalen Fahrrddern (mit normal
meine ich die ohne elektrischen Antrieb, die
ich abwechselnd auch immer sehr gerne nut-
ze), fahre ich ,elektrisch” ja noch unser Fa-
milien-eCargo (unseren ,VW-Bus“) und mein
elektrisches Mountain-Bike (meinen ,Jeep”).
Jetzt steht in meinem Schuppen noch ein
elektrisches Langstrecken- und Reiserad von
Utopia, liber das ich heute berichte!

Das liegt auch daran, weil ich dank des elek-
trischen Antriebes jetzt auch langere Stre-
cken mit dem Fahrrad fahre, auf denen ich
friiher den o6ffentlichen Verkehr bevorzugt
hatte (die kurzen Strecken so bis einfach

10 km fahre ich in Miinchen natiirlich nicht
elektrisch ...).

Gern nehme ich jetzt das ,elektrische” Fahr-
rad an Stelle vom ,6ffentlichen” Verkehrs-
mittel, wenn das Ziel weiter weg und/oder
die Heimfahrt am spaten Abend ist. So war
ich vor kurzem (Mitte Dezember) fiir einen
Abendvortrag an der TUM in Garching. Ohne
eBike hatte ich die S- und U-Bahn von Neu-
biberg nach Garching genutzt, da das mit
dem Fahrrad eine einfache Strecke von doch
gut 30 km ist und mir das friiher ein wenig
zu weit war.

Nach Riickankunft hatte ich tatsachlich ,ent-
spannte” 65 km auf dem Tacho. Besonders
auf der nédchtlichen Heimfahrt so ab 20:30
von Garching war es schon sehr angenehm,
dass ich den Weg ins 70 Meter hoher gelege-
ne und gut 30 km entfernte Neubiberg mit
elektrischer Unterstiitzung rollen konnte.

Aber zuriick zu meinem London. Das beson-
dere an diesem Fahrrad ist, dass es einen
Frontantrieb hat. Utopia ist der einzige mir
bekannte deutsche Hersteller, der elektrische
Fahrrader mit viel Komfort und hoher Zula-
dung mit einem hochwertigem Frontantrieb
herstellt.

Der Frontantrieb ist ein wenig in Verruf ge-
raten, weil diese Technologie oft bei Bil-
lig(st)radern zum Einsatz kommt. Die sol-
chen Radern zugesagten Nachteile treffen
bei meinem London iiberhaupt nicht zu. Im
Gegenteil.

Auf dem Bild (oben rechts) kann man gut
den Frontantrieb VR1F meines Londons se-
hen. Nach bald 3.000 km schwdre ich auf
den Frontantrieb. Gerade im ,glitschigen”
und ,matschigen” Spatherbst ist es fan-
tastisch, wie gut der Frontantrieb auch auf
schwierigen Pfaden die Spur halt.

Wenn meine Mitradler auf schweren Pfaden
stecken geblieben sind oder aufgegeben ha-
ben, zog der Frontmotor mein Rad gerade-
aus weiter. Das macht er auch im ,Schiebe-
modus”, der ja eigentlich beim Frontantrieb
»Ziehmodus” heilen miisste.

Der Motor VR1F ist ein Antrieb mit perma-
nenterregter Synchronmaschine (DirectDrive
ohne Getriebe), der im Vorderrad integriert
ist. 90% des Stroms, der vom Akku zum Mo-
tor geht, wird zur Fortbewegung so iiber das
Vorderrad auf die StraRBe gebracht. Das Hin-
terrad wird weiterhin von der Kérperkraft an-
getrieben, bei meinem Rad unter Nutzung
der bewdhrten Rohloff-14-Gang-Nabenschal-
tung. Komfortabler geht es kaum.

Das Fahrrad wird so zu einem ,Fahrzeug mit
Allradantrieb”, und dies mit optimaler Ge-
wichtsverteilung (vorne der Motor, hin-

ten die Rohloff), das geht mit einem Motor
im Hinterrad (Heckantrieb) wie bei unse-
rem eCargo natiirlich nicht. Im Gegensatz
zum Mittelmotor gibt es auch keine Verlus-
te durch Getriebe oder durch Weitergabe der
Kraft iiber die Kette ans Hinterrad.

Das Rad ist absolut leise. Von der Elektrik
hort man nichts. Fiir die Steuerung des Mo-
tors gibt es zurzeit sieben verschiedene
Fahrprogramme, die den Fahrer perfekt un-
terstiitzen. Die Rohloff schaltet butterweich

I "'
l\\ Probefahrt auf dem Sommerfest

- und ich schalte sie haufig, um in optimaler
Trittfrequenz bleiben zu kénnen, was beim
e-Bike viel einfacher moglich ist als bei ei-
nem Rad ohne zusdtzlichen Vortrieb.

Ich habe kompetente Mitarbeiter von Dully’s
BIKESTATION - die fiihren die Marke Utopia
leider nicht - mit meinem Rad Probe fahren
lassen - und auch die waren von diesem An-
trieb sehr angetan. So kann ich Antrieb und
Motor (wie das ganze Fahrrad) wirklich gu-
ten Gewissens weiter empfehlen.

Die Steuerung ist mit einer App verbunden.
Die App erkennt das Fahrrad und enthélt alle
relevanten Daten. Uber das App kann immer
schnell ein anderes Fahrprogramm geladen
bzw. aktiviert werden. So kann das Handy als
tibersichtliches Anzeigegerat am Lenker ge-
nutzt werden - man kann so auf einen eige-
nen Tacho oder ein GPS-System verzichten.

Hier gilt dhnliches, wie ich schon im Moun-
tain-Bike-Artikel geschrieben habe: Die
Reichweite ist von vielen Faktoren abhangig.
Wie ist das Hohen-Profil der Strecke? Wel-
ches Programm fahre ich? Welche Trittfre-
quenz schaffe ich? Habe ich Gegen- oder Rii-
ckenwind? Wie schwer ist das Gelande? Wie
,Strom sparend” fahre ich? Wie schwer bin
ich und mein Gepack? Und dhnliches.

Nach meinen bisherigen Erfahrungen gehe
ich davon aus, dass ich auch unter schwieri-
gen Verhdltnissen mit den beiden Akkus im-
mer mehr als 100 km schaffen werde. Tages-
touren um die 150 km werden mit Sicherheit
im Normalfall kein Problem sein.

Ich habe auch festgestellt, dass ich jetzt
mit einer deutlich héheren Durchschnitts-
geschwindigkeit fahre als mit meinem gu-
ten alten Roadster (auch von Utopia) oh-
ne Strom. In der Stadt bin ich (trotz vieler
Ampeln) bei der gemessenen Durchschnitts-
geschwindigkeit elektrisch um nahezu 50 %
schneller, d.h. ich schaffe auch ldngere Stre-
cken in 2/3 der friither bendtigten Zeit.

49



